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Vaha-Tiilijarvenkuja AKM, ajoneuvoliikenne nykytilanteessa

« Autoliikenne kulkee alueelle Tiilijarventielta. Vaha-
Tiilijarvenkuja on nykyiselladn sorapintainen ajovayla, joka
ei ole virallinen katu. Alueesta lahimmilladn 100 metrin
paassa sijaitsee julkisen liikenteen pysakki, josta linja-
autoja kulkee kolme kertaa tunnissa. Reilun 100-200 metrin
paassa Tiilijarventiella ja Terveystiella sijaitsevat seuraavat
pysakit, joista lahtee useampia vuoroja eri suuntiin.

Kevyt lilkenne kulkee kuntakeskuksen suunnasta
sorapintaista kevyen liikenteen reittia pitkin kohti
uimaranta-aluetta. Pohjoisen suunnasta kevyt lilkenne
kulkee uimarannalle sorapintaista katua pitkin, josta
kuljetaan myds alueen pohjoispuolella sijaitsevalle loma-
asutusalueelle. Lannen suunnasta alueelle saavutaan
ulkoilureittia pitkin. Alueelle paasee my6s metsaan
muodostuneita polkuja pitkin. Kevyen liikenteen reitit
risteavat pysakointialueen kanssa, joka koetaan
vaarallisena.
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« Uimarannan pysakdintialueelta on liséksi ajoyhteys alueella

sijaitsevalle lomarakennuspaikalle. Alueen pohjoispuolella
sijaitsevilla lomarakennuspaikoille on nykyisin osoitettu
liikennemerkein ajo-oikeus kevyen liikenteen reittid pitkin,
joka koetaan turvattomana kevyelle liikenteelle. Uimaranta-
alueella on lisdksi sorapintaisia reitteja. Talvisin ranta-
alueen lapi kulkee hiihtolatu.

Vuonna 2024 tehdyn melumallinnuksen mukaan
Tiilijarventien autoliikenne on nykytilanteen mukaan 2400
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta 2 % on raskasta
lilkennetta. Tiilijarventien varressa y6ajan keskidanitaso 45-
50 dB ulottuu leveimmillaan vain 10-15 metrid kaava-
alueelle. Paivaajan keskidaanitaso 55 dB ulottuu enimmillaan
vain muutamia metreja kaava-alueen reunasta.

Tervatielle on laadittu katusuunnitelma vuonna 2016, joka
huomioidaan kaava-alueen suunnittelussa



Vaha-Tiilijarvenkuja AKM, ajoneuvoliikenne nykytilanteessa
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Kuva ylla: Vaha-Tiilijarven uimarannan pysakdintialue.
Vaha-Tiilijarvenkuja l1ahtee vasemmalta kohti
Tiilijarventietd ja jkpp-raitti kulkee oikealta yl6s
Terveystielle

Kuva vasemmalla ylla: Tiilijarvenraittia pohjoiseen pain
Kullervontieltd tulevan raitin kohdalla.

Kuva vasemmalla alla: Kullervontien ja Tiilijarventien
liittym aalue.



Vaha-Tiilijarvenkuja AKM, jalankulku-

nykytilanteessa

« Vaha-Tiilijarven ja Keski-Tiilijarven alueita kiertaa lukuisia
jalankulku- ja polkupyéraliikenteen reitteja. Talvisin
virkistysyhteyksia taydentavat mydés ladut.

« Jarvien valisella kannaksella kulkeva raitti on tarkea yhteys

Tiilikankaan alueen koululaisille (viereinen kuva),

kuljettaessa sekd@ Heinsuon koululle ettd Salpakankaan
koululle.

* Reittia kayttaa koulupaivina suuri osa Tiilikankaan pohjois-
ja keskiosien ylakoululaisista. Punaisella pistekatkoviivalla
on kuvattu arvioituja eri reittien kdyttajien asuinpaikkojen
"vedenjakajia”.

* Merkittava osa Tiilikankaan alueen jalankulun ja
polkupydraliikenteen matkoista suuntautuu

kuntakeskukseen ja Vaha-Tiilijarvenkuja ja Kullervontie
palvelevat vain osaa niista

* Uimarannan liikenne on vilkkaimmillaan kesalla, jolloin
koulumatkalaisia ei alueella kulje. Koululaiset toki kulkevat
myds kesalla rannalle ja kuntakeskukseen.
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Vaha-Tiilijarvenkuja AKM, kaavaluonnosratkaisun
liIkennevaikutukset

» Vaha-Tiilijarvenkuja muuttuu kaduksi, jolloin kulkureitin
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Vaha-Tiilijarvenkuja AKM,

kaavaluonnosratkaisun vaikutukset

jalankulku- ja polkupyoraliikenteeseen

« Vaha-Tiilijarvenkujan osalta tarkeinta on jarjestaa
jalankulkijoille ja pyorailijoille turvallinen risteaminen
autoliikenteen kanssa pysakdintikentan tuntumaan.
Luonteva jatko Terveystien ja Tiilijarventien suuntaan on
tarkea (oranssit reitit).

* Risteaminen Vaha-Tiilijarvenkujan autoliikenteen kanssa
pyritdan keskittamaan selkedan kohtaan, ja ylitys voidaan
toteuttaa korotettuna suojatiena ja korotettuna
pyorailijdiden ylityspaikkana. Se tarjoaa turvallisen kulun
laajennetun pyséakodintialueen Iapi, osaltaan jasentelee
pysakdintialueen kahteen osaan ja palvelee myds
pysakdintialueen kayttajia. Yhteys hakeutuu

maastomuotoja hyddyntaen loivasti kohti Terveystien
liittym &a.
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Vaha-Tiilijarvenkuja AKM,
kaavaluonnosratkaisun vaikutukset
jalankulku- ja polkupyoraliikenteeseen

« Vaha-Tiilijarvenkujan ja Tiilijarventien liittymaalue (ks.
viereinen valokuva) on nykyisin varsin laaja ja valja. Liséksi
Tiilijarventien jkpp-vaylan pituuskaltevuus etelasta
pohjoiseen laskiessa on varsin suuri, jolloin pyoérailijéiden
nopeudet saattavat nousta varsin suuriksi

* Jos Vaha-Tiilijarvenkujalle toteutetaan ajoradasta erotettu
jalankulku- ja pyoratie, voisi myds liittymaaluetta muokata
jalankulun ja pydérailyn turvallisuuden parantamiseksi.

* Turvallisuutta voisi parantaa muun muassa kaventamalla
liittymaaluetta ja muuttamalla Tiilijarventien varren jkpp-
vaylan suojatie liittymassa korotetuksi suojatieksi ja
pyo6ratien jatkeeksi.
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Kullervontien AK, liikenne nykytilanteessa

» Kiinteistdjen autoliikenne kulkee Vaha-Tiilijarven rannan
loma-asutukselle Kullervontieltd. Kullervontien ja loma-
asutuksen valissa on jalankululle ja polkupydérailylle varattu
katu Tiilijarvenraitti, jolla tontille ajo on sallittu. Osa
huoltoajosta on kdaytanndssa tapahtunut uimarannalta
yleista jalankulun yhteytta pitkin, koska kulkuyhteys
koetaan liian mutkaisena Kullervontieltd loma-asutukselle.

* Alueesta lahimmilladn 300 metrin paassa sijaitsee julkisen
lilkenteen pyséakki, josta linja-autoja kulkee kolme kertaa
tunnissa. Noin 600-800 metrin paassa Tiilijarventiella ja
Terveystielld sijaitsevat seuraavat pysakit, joista lahtee
useampia vuoroja eri suuntiin.

« Tiilijarvien viheralueet ovat virkistyskaytdssa suosittuja.

Kevyt lilkenne kulkee reitteja pitkin kaava-alueen |1api
Tiilijarvien ymparistodn. Talvisin viheralueen lapi kulkee

myo6s hiihtolatu.

« Tiilijarvenraitti on tarkea jalankulun ja pyorailyn yhteys
Tiilikankaan ja kuntakeskuksen valilla. Raitti on

sorapintainen ja valaistu.
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* Vuonna 2024 tehdyn melumallinnuksen mukaan
Tiilijarventien autoliikenne on nykytilanteen mukaan 2400
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta 2 % on raskasta
lilkennettd. Kaava-alueelle ei ulotu lilkenteen melua
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Kullervontie AK, kaavaluonnosratkaisun liitkennevaikutukset

* Alueen liikenne ei kasva merkittavasti kaavan myota.
Rannan kiinteistoille kulku tapahtuu edelleen Kullervontielta
jalankululle ja polkupydrailylle varatun kadun
Tiilijarvenraitin kautta, jolla tontille ajo on sallittu.

* Kulkuvaylan mitoitus varmistaa sen, etta myds raskaampi
huoltoajo mahtuu kulkemaan sen kautta uimaranta-alueen
sijaan. Kaavassa kevyt lilkenne on huomioitu vastaamaan
alueen nykytilannetta tai voimassa olevaa kaavaa.

» Kullervontien ja Tiilijarvenraitin mutkaa voisi leventaa
jateautojen kdantymisen helpottamiseksi. Lisaksi
Tiilijarvenraittia olisi hyva leventaa ja ndkemia parantaa
hieman kapeimmalla osuudella noin viiden kymmenen
metrin matkalla mutkasta pohjoiseen.

* Huoltoliikenteen kaantdétilan voisi jarjestaa kaava-alueen
pohjoispdaahén, jotta esimerkiksi jateautot paasevat
turvallisesti kdantymaan ympari ja ettei kdantymispaikan
puute houkuttele ajamaan lapi Tiilikankaalle. Myo6s
tonttiliittymia voidaan kayttaa tarvittaessa kaantymiseen,
mutta niiden kaytt6a saattavat rajoittaa yksityiset
pihaportit.

* Kullervontien ja Tiilijarventien liittyma on nykyisellaan
toimiva.
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Kullervontie AK, kaavaluonnosratkaisun NN e
vaikutukset jalankulku- ja A Ry e T4
polkupyoralilkenteeseen
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* Kaava-alueen autoliikennemaarat pysyvat edelleen
maltillisina eika vahainen autoliikenne jalankulun ja
pyOrailyn seassa Tiilijarvenraitilla ole sen takia ongelma.

 Tiilijarvenraittia olisi hyva leventaa ja nakemia parantaa
kapeimmalla osuudella noin viidenkymmenen metrin
matkalla mutkasta pohjoiseen. Ks viereinen valokuva.
Tonttiajoliittymissa, joissa nakemat ovat hankalia, voisi
raittia siirtdd hieman kauemmas tonttiajoliittymasta.

* Pysakointi Tiilijarvenraitin varrelle olisi hyva kieltda erikseen
ja lisaksi voisi harkita ajoneuvoliikenteen rajoittamista vain
tonteille kulkua varten.

 Tiilijarvenraitin ja Kullervontien jatkeen sorapintaisen
osuuden nopeusrajoituksen voisi asettaa alhaiseksi
nopeuteen 20 km/h
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